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HafenstralRen
- Empfehlung -

1 Vorbemerkungen

Binnenhéfen sind Knotenpunkte von Wirtschafts- und Verkehrsaktivitdten und damit Standorte zur
Ansiedlung von Dienstleistungsbetrieben im Verkehr sowie von Industrie- und
Gewerbeunternehmungen. Sie sind Quelle und Ziel des hafenorientierten StraRenverkehrs. Im
Verkehrsaufkommen Uberwiegt der Kraftfahrzeugverkehr; andere Verkehrsarten wie Fugénger und
Radfahrer haben daran nur geringe Anteile. Diese flir Binnenhafen typische Verkehrsstruktur hat
Einfluss auf die Planung, den Bau und die Unterhaltung der StraRen zur ErschlieSung des Hafengebie-
tes sowie auf deren Ausstattung mit Orientierungshilfen und anderem StraRenzubehdr.

Das Stral3ennetz innerhalb eines Hafengebietes wird wesentlich bestimmt von dessen
Flachengliederung durch die Hafengewésser, vom Gleisnetz der Hafeneisenbahn, von der Art der
anzusiedelnden Betriebe (Handel, Lagerei, Spedition, Transit, Produktion) und von den
Verkniipfungsstellen der HafenstraRen mit den gemeindlichen Hauptverkehrsstra3en. Bei der Planung
des Stral’ennetzes und der Wahl der Ausbauelemente ist ein flachen- und kostensparendes Bauen
anzustreben.

Mit dieser Empfehlung soll auf die besonderen Anforderungen an die StraRen in Hafengebieten
hingewiesen werden, die bei Neuanlagen in der Regel erfillt werden kénnen. Bei der Erneuerung oder
Erweiterung vorhandener Hafenstral3en lassen sich die Ausbaugrundsatze wegen der vorhandenen
Bebauung oder Grundstlicksnutzung oft nur eingeschrankt befolgen.

Diese Empfehlung gilt nur fur die Stral3en zur inneren ErschlieBung des Hafengebietes. Auf die
Anforderungen, die aus dem Hafenverkehr auf die értlichen und tberdrtlichen Stralien zukommen
konnen, soll der Trager des Hafens die Straenbaulasttréger rechtzeitig hinweisen.

2 Gesetze, Vorschriften, Regelwerke

2.1  Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen e.V.,
Empfehlungen fur die Anlage von ErschlieBungsstralien, EAE 1985,
Kirschbaum-Verlag, Bonn-Bad Godesberg

2.2 Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen e.V.,
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, RStO 1986,
Geschéftsstelle, Koln 21

2.3 DIN 1998 - Unterbringung von Leitungen und Anlagen in 6ffentlichen Flachen, Richtlinien fiir die
Planung,
Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kdln

2.4 Empfehlungen und Berichte des
Technischen Ausschusses Binnenhafen - ETAB, E 36

2.5  StralRenverkehrs-Ordnung - StVO

2.6  StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung - StVZO
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2.7 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

2.8 Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen e.V.,
Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen, RLS 90
Geschéftsstelle Koin 21, Alfred-Schiitte-Allee 10

3 Schrifttum

StralBenbau A - Z:
Sammlung technischer Regelwerke und amtlicher Bestimmungen fir das Straenwesen,
Erich Schmidt Verlag, Bielefeld

Jacobs/Herrmann:
Fahrbahnbefestigungen fir den kombinierten Ladungsverkehr,
Der Eisenbahningenieur, 1987, Heft 11

4 Allgemeine Planungsgedanken

Gemeindliche und (berortliche Hauptverkehrsstrallen sollen auf3erhalb des Hafengebietes, jedoch
maglichst entlang seiner Grenzen geftihrt werden. Einerseits gewinnt der Hafen so den erwiinschten
unmittelbaren Anschluss an leistungsféhige Verkehrsverbindungen, andererseits trennen diese Stralen
das Hafengebiet von Stadtgebieten mit anderen baulichen Nutzungen und halten unerwiinschten
hafengebietsfremden Kraftfahrzeugverkehr fern.

Durchgehende StralRenziige im Hafengebiet als bequeme Verbindung zwischen tbergeordneten
StralRen ziehen hafenfremden Verkehr an und sind deshalb zu vermeiden. Dagegen fordern
Verbindungen der Hafenstral3en untereinander deren Leistungsfahigkeit in Storungsféllen und allgemein
einen ungehinderten Verkehrsfluss.

Es wird empfohlen, an den Haupteinfahrten in das Hafengebiet Parkflachen vorzusehen. Es sollen dort
Informationsibersichten des Hafengebiets, offentliche Fernsprecher, Imbissstdnde, WC-Anlagen und
dergl. eingerichtet werden. Diese Parkflachen sind insbesondere fiir solche Lastkraftfahrzeuge
bestimmt, die aul3erhalb der Betriebszeiten des Hafens eintreffen und auf Abfertigung warten. GréRere
Parkflachen mit Tankstellen und Restaurationsbetrieb, die hafenfremden Publikumsverkehr anziehen
konnen, sollten aul3erhalb des Hafengebiets angelegt

werden.

Die Erschliefiung des Hafengebiets fiir den StraBenverkehr iibernehmen die Anliegerstra3en. Sie sind
entweder als Offentliche StralRen dem Gemeingebrauch nach den Bestimmungen des Stra3en-
verkehrsrechts unbeschrénkt oder beschrankt gewidmet oder stehen auch als Privatstral3en tatsachlich
einem unbeschrankten Benutzerkreis offen. Fir sie gelten deshalb die Vorschriften der
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) und der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO).
Sondernutzungen wie der Giiterumschlag, die Zwischenlagerung von Giitern, das Uberschwenken von
Kranlasten und dergl. werden auf solchen Stral3en nur mit besonderer Genehmigung bzw. Erlaubnis als
Ausnahmen geduldet. Dagegen sind Umschlag- und Ladezonen in Binnenhafen, in denen tiberwiegend

Guterfahrzeuge be- und entladen,
Umschlaggtiter kurzzeitig zwischengelagert,

Guterfahrzeuge und Wechselaufbauten abgestellt,
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Ladegerate und Flurférderzeuge eingesetzt und
Kranlasten geschwenkt

werden und auch StraRenguterfahrzeuge an den Umschlag- und Ladevorgéngen beteiligt sind,
nichtoffentliche Verkehrsflachen. Sie stellen samt den zugehdorigen Wegen und Zufahrten typische
Hafenbetriebsflachen dar.

Sie miissen von den offentlichen Stral’en abgegrenzt werden durch
deutlich erkennbare Hinweise und Verkehrszeichen sowie

MalRnahmen, die die Zufahrten zu solchen Bereichen als “Grundstlickseinfahrten* kennzeichnen,
z.B. durch abgesenkte Bordsteine und Gehwege, durch Absperrungen und dergl.

Gegen eine widerrechtliche Benutzung der abgegrenzten Umschlag- und Ladebereiche kann nur
zivilrechtlich vorgegangen werden. Es wird deshalb empfohlen, diese Flachen im Hinblick auf die
Sicherheit des Umschlag- und Bahnbetriebes durch Ortsrecht (Hafenverordnung) flir den
Gemeingebrauch zu sperren. Zuwiderhandlungen kénnen dann als Ordnungswidrigkeiten behandelt
werden. Die Hafenbehdrde sollte Rechtsverletzungen aber auch tatséchlich verfolgen, damit nicht durch
dauernde Duldung der Benutzung durch einen unbeschrankten Personenkreis Zweifel an der
Rechtsstellung dieser Flachen aufkommen konnen.

Bei der Planung von Hafenstral3en ist die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (Nr. 2.7) zu
beachten. Sie gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen. Zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Verkehrsgerauschen darf der Beurteilungspegel des Verkehrslarms, der
von der neuen oder gednderten StralRe ausgehen wird, die in der Verordnung festgesetzten
Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreiten. Der Beurteilungspegel ist nach Anlage 1 zur Verordnung
und nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, RAL 90 (Nr. 2.8), zu berechnen.

5 Anliegerstralien

5.1 Linienfihrung

Hafenstral3en sind wegen der vielen Zufahrten zu Anliegergrundstticken méglichst tbersichtlich und
geradlinig zu fuhren.

5.2 Fahrbahnbreite

Fur das durchschnittliche Aufkommen an Kraftfahrzeugen auf HafenstralRen geniigen in der Regel zwei
Fahrstreifen mit einer Gesamtfahrbreite von 7,50 m. Dieses MaR erlaubt die Begegnung von zwei
Lastwagen oder Lastzligen mit der im Ortsverkehr zugelassenen Hochstgeschwindigkeit. Die
Beschrankung auf zwei Fahrstreifen setzt voraus, dass fir den ruhenden Verkehr ausreichende
Parkflachen angeboten werden. Auf zentrale Parkflachen, die zweckmaRig an den Eingangsstralien
zum Hafengebiet angelegt werden sollen, wurde in Abschnitt 4 hingewiesen. Weitere Parkmdglichkeiten
sollten vor allem die Hafenansiedler auf ihren Grundsticken vorhalten. Dennoch kann es notwendig
werden, in Hafen oder Hafenteilen, in denen ein starker Giterverkehr mit dem Hafenhinterland
stattfindet, entlang den Stral’enfahrbahnen zusétzlich besondere Parkstreifen einzurichten.
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Hafen mit besonders hohem Aufkommen an Lastkraftfahrzeugen sollen zumindest die
Mdglichkeit zum spéteren Aushau weiterer Fahr- bzw. Parkstreifen vorsehen.

Beim Befahren von Kurven und beim Abbiegen in oder aus Seitenstral3en bzw. Grundstlckszufahrten
erhoht sich der Fahrflachenbedarf der StraRenfahrzeuge. Dementsprechend muss je nach der Breite
der Fahrstreifen oder der Fahrbahn und nach dem Kurvenradius die Breite der Fahrstreifen in den
Kurven vergroRert werden.

Bei der vorgeschlagenen Fahrstreifenbreite von 3,75 m sind StralRenecken in einfachen Féllen mit
einem Kreisbogen von mindestens 12 m Radius abzurunden (Bemessungsfahrzeug Lastzug). Wenn
wegen geringer Verkehrsbelastung die Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens beim Abbiegen
zugelassen werden kann, so darf ein kleinerer Kreishogenradius gewahlt werden. An hdufig von
Lastkraftfahrzeugen befahrenen StraRenknoten empfehlen sich Abrundungen mit Korbbogen, d.h.
dreiteiligen Kreisbogenfolgen mit ab- und zunehmendem Radius.

MalRgebend flir die Bemessung der Breite von Grundstiickszufahrten ist vor allem der Abstand der
Grundstiicksgrenze vom Fahrbahnrand der Anliegerstral3e. Bei einem Abstand von weniger als 5 m
ergeben sich flr den Lastzug als Bemessungsfahrzeug Zufahrtsbreiten von etwa 9 bis 10 m. Wenn
beim Abbiegen die Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens auf der Anliegerstralie zugelassen werden
kann, so darf die Zufahrtsbreite kleiner bemessen werden.

Ob an Einmiindungen von Hafenstral3en in Grtliche oder Gberdrtliche Hauptverkehrsstral3en zuséatzlich
Abbiegestreifen, Aufstellbereiche, Lichtsignalanlagen und dergl. vorzusehen sind, ist mit dem Stral3en-
baulasttrager der HauptverkehrsstralRen abzuklaren.

5.3 Parkflachen im StralRenraum

Grundsétzlich sollen die Hafenansiedler die Parkfléachen fiir die Fahrzeuge ihrer Mitarbeiter und die
firmeneigenen Fahrzeuge auf ihren Grundstticken einrichten. Die Stellplatze fiir PKW der Firmenmit-
arbeiter sollen dabei in annehmbaren Wegeabstanden zu den Arbeitsplatzen liegen. Es wird dringend
empfohlen, die PKW-Stellplatze von den LKW-Stellplatzen, besonders aber von den Fahr- und Lade-
bereichen, durch nicht tiberfahrbare Hindernisse abzugrenzen, da sie sonst nicht angenommen werden.

Dem von den Bauordnungshehdrden im Baurechtsverfahren geforderten Stellplatznachweis liegen
Durchschnittswerte des Stadtgebietes zugrunde, die im allgemeinen deutlich niedriger sind als die
tatséchlich im Hafengebiet aufkommenden Zahlen von PKW. Der Unterschied ist umso gréf3er, je langer
die Wege bis zu den Wohnbezirken der Mitarbeiter sind und je weniger attraktiv das Angebot
offentlicher Verkehrsmittel ist. Die Flachen fiir den ruhenden PKW-Verkehr der Mitarbeiter sollten daher
zur Entlastung der StraRenflachen entsprechend dem tatsachlichen Aufkommen grof3ziigig
ausgewiesen werden.

Mussen zusétzlich zu den Firmenparkplatzen weitere Parkmdglichkeiten auf den Anliegerstral3en
eingerichtet werden, so sollen diese als Parkstreifen zur Langsaufstellung der Kraftfahrzeuge angelegt
werden und zwar aul3erhalb der fur den flieBenden Verkehr vorzuhaltenden Fahrstreifen. Je nach dem
zu erwartenden Verkehrsaufkommen auf dem Stral3enzug konnen Parkstreifen auf einer Seite oder auf
beiden Seiten der Fahrbahn erforderlich werden. Der Parkstreifen soll 3 m breit bemessen werden und
von seiner Gestaltung her auch bei Schneelage als Parkmaglichkeit erkennbar sein.

5.4 Befestigung und Markierung der Fahr- und Parkflachen

Die Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen - RStO 1986 - machen fir
die gebrauchlichen Deckenbauweisen verschiedene Vorschlége fiir den Aufbau von StralRenfahr-
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bahnen, aus denen der fir den Verkehrshedarf zweckmaliige und ortlich besonders wirt-
schaftliche gewéhlt werden kann. Wegen des hohen Anteils von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
sollen die Vorschlage nach den Bauklassen Il oder Ill sowie verformungsarme Mischgutrezepturen fiir
die Trag- und Deckschichten vorgezogen werden.

Es wird empfohlen, Abstellflachen fiir Sattelaufleger oder Wechselbehalter mit Betonverbundsteinen
0.4. zu pflastern.

In der Regel sind Markierungen der Fahrstreifengrenzen auf den AnliegerstralRen des Hafengebietes
nicht erforderlich und deshalb nur zur Lenkung des Verkehrs auf sehr stark befahrenen Hafenstral3en,
an Gefahrenstellen sowie zur optischen Trennung der Parkflachen von den Fahrfldchen anzubringen.

55 Fahrflachenentwasserung

Zur Abflihrung des Niederschlagwassers von der Fahrbahnoberflache soll die Mindestschrégneigung
2,5 % (1:40) und die Mindestl&angsneigung 0,5 % (1:200) betragen.

Die Kaiflachen in den Héfen liegen auf grof3e Langen meist waagerecht. Gleiches gilt fir die
angrenzenden Ansiedlungsflachen und damit auch fiir die Eisenbahngleise, Strallen und Parkflachen.
Die Ableitung des Niederschlagwassers aus diesen Hafenflachen gestaltet sich daher hdufig schwierig.
Aus diesem Grunde wird empfohlen, fir das Gelande Entwésserungshhenpléne und fir die Stral3en
Deckenhohenplane zu fertigen und aufgrund dieser Unterlagen die Anzahl der erforderlichen Sinkka-
steneinlgufe festzulegen.

5.6  Wendeschleifen

Wegen der Gliederung des Hafengebietes in einzelne Landzungen zwischen den Hafenbecken enden
AnliegerstraRen dort als Stichstral3en. Es ist dafiir zu sorgen, dass auch Lastwagen und Lastzlge
wenden konnen, ohne zurlicksetzen zu miissen. Deshalb ist das Ende einer Stichstral3e als Wen-
deschleife auszubilden. Sie soll aus lenktechnischen Griinden asymmetrisch linksseitig ausschwingen.
Der duliere Wendekreishalbmesser soll 13 m betragen. Am umlaufenden Fahrbahnrand ist fiir den
Fahrzeugiiberstand ein 1 m breiter Streifen von allen Anlagen wie Hydranten, Verkehrsschilder und
dergl. freizuhalten. Die Begriinung des Mittelteils der Wendeschleife kann nur empfohlen werden, wenn
der &uRere Wendekreishalbmesser erheblich mehr als 13 m betragt.

57 Gehwege

StralRenbegleitende Gehwege sollen mindestens 1,5 m breit sein. Bei einfachen Verhaltnissen geniigt
ein Gehweg auf nur einer Seite der Anliegerstral3e.

5.8 Strallenbeleuchtung

Fur Beleuchtungsanlagen an Hafenstral3en wird auf die Empfehlung 36 des Technischen Ausschusses
Binnenhéfen (TAB) hingewiesen.

5.9 Grinpflanzung

Griinpflanzungen an den HafenstraRen sind nicht zu empfehlen. Einerseits behindern sie die Ubersicht
auf die zahlreichen Grundstiickszufahrten und Gefahrenstellen; andererseits sollen sie nicht in dem
Querschnittsbereich der StraRRe angelegt werden, der fur Versorgungsleitungen und deren
Instandhaltung freigehalten werden muss.
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Griinpflanzungen sollen nur auf Flachen angelegt werden, die entweder nach der
Hafengebietsplanung dafir vorgesehen sind oder als Bdschungen von Verkehrswegen sowie als
anderweitig nicht nutzbare Restflachen verbleiben. Weitere Griinpflanzungen kénnen von den
Bauordnungshehdrden den Hafenansiedlern auf deren Grundstiicken vorgeschrieben und dort rechtlich
gesichert werden.

5.10 Anlagen fur Versorgung und Entsorgung
Zu den Anlagen fur die Versorgung und Entsorgung des Hafengebiets gehéren:

Wasserversorgungsanlagen (Rohrleitungen),

Entwésserungsanlagen (insbesondere Misch-, Schmutz- und Regenwasserkanéle),
Energieversorgungsanlagen (Leitungen fir Strom und Gas),

Fernwarmeanlagen (Rohrleitungen),

Fernmeldeanlagen der Deutschen Bundespost,

Fernmelde- und Fernwirkanlagen des Hafentrégers und

Anschlussleitungen fir die StraRenanliegergrundstiicke an die 6ffentlichen Ver- und
Entsorgungsanlagen.

DIN 1998 regelt die zweckmé&Rige Unterbringung von Leitungen und Kanélen im StralRenraum mit dem
Ziel einer gesamtwirtschaftlich und technisch giinstigen Losung bei Neuanlagen und bei der
Neuordnung bestehender Anlagen (Zoneneinteilung).

Versorgungsanlagen sollen, wo immer dies méglich ist, auBerhalb der Stralenfahrbahn (also in
Gehwegen und Parkstreifen), Abwasserkanéle im Fahrbahnquerschnitt untergebracht werden. Die
genannte Norm empfiehlt, bei der Verteilung von Versorgungsleitungen auf Zonen des Stral’enquer-
schnittes einen bestimmten Ordnungsrahmen, bestimmte Zonenbreiten sowie bestimmte Einlegetiefen
einzuhalten. Die Versorgungsunternehmen sollen bei StralRenplanungen im Hafengebiet wegen der
Zoneneinteilung flir die Leitungen rechtzeitig gehort werden.

Die Lebensdauer einer Fahrbahndecke wird durch Aufgrabungen nachhaltig herabgesetzt. Sie kann
erheblich verléangert werden, wenn gleichzeitig mit der Herstellung des Kanal- und Leitungsnetzes die
Grundstiicksanschlisse bis hinter die Grundstlicksgrenze der Anlieger verlegt werden
(Vorerschlie3ung). Die hierflr aufzuwendenden Betrdge sind gegeniiber den Neubaukosten gering und
kénnen spéter als Vorleistungen den Ansiedlern in Rechnung gestellt werden.

Dies gilt besonders fiir die meist unter der StralRenfahrbahn liegenden Entwésserungsanlagen. Hier wird
empfohlen, die Grundsticksanschliisse in der fiir Schachtabsténde tblichen Entfernung von rd. 50 m
mit Rohrdurchmessern von 300 oder 400 mm bis hinter die Grundstlicksgrenze zu fihren. Den spéteren
Nutzern der Grundstiicke kann die Ubernahme der Kosten fiir die Herstellung dieser Anschliisse
vorgeschrieben werden.

Wasser-, Strom-, Gas- und Fernmeldeleitungen liegen meist nur auf einer StraRenseite. Fiir spétere

Unterquerungen der Fahrbahn mit Anschlussleitungen fiir die Grundstiicke sollen Leerrohre NW 200
bzw. Kabelztge in ausreichender Zahl in den Strallenunterbau eingelegt werden.

XI1/92



- 7 - ES

Es ist zweckméRig, die VorerschlieBungseinrichtungen nach Lage und
Hohe einzumessen, in ein Leitungskataster aufzunehmen und dieses laufend zu ergéanzen.

Falls spater dennoch Stral’enquerungen notwendig werden, sollten diese ausschlieBlich im
Pressverfahren ohne Schéaden fur den Straflenoberbau hergestellt werden. Die durch eine Aufgrabung
entstehenden Schaden an der StralRendecke sind weitaus hoher anzusetzen als die Kosten der
Durchpressung, die Gberdies vom Veranlasser der StraRenquerung zu tragen sind, wéhrend die
Erneuerungskosten einer Stral’endecke dem Strallenbaulasttréger verbleiben.

511 Eisenbahnanlagen an Hafenstra3en

Die Parallelfihrung von Eisenbahngleisen und unmittelbar benachbarten Anliegerstrafen soll wegen
der vielen Grundstiickszufahrten vermieden werden. Ist sie nicht zu umgehen, so sollen die Lichtrdume
der StraRBe und des Eisenbahngleises durch Schutzplanken voneinander getrennt werden.

5.12  Schwerlastverkehr

Fur StraBensondertransporte von tibergrof3en Stiickgtitern zu Schwergutumschlagbereichen im Hafen
soll eine StraRenzufahrt freigehalten werden, die nicht durch die Abmessungen von
Kreuzungshauwerken eingeschrankt wird. Fiir Schwertransporte soll die Tragféhigkeit von
Uberfihrungs- und Durchlasshauwerken in der Zufahrtsstrafe ausreichend hoch sein. Die
Fahrbahnrander von Schwerlastzufahrten sind an Kurven und Kreuzungen der StraRRen von festen
Einbauten freizuhalten. Verkehrszeichen und Lichtmasten sollten dort leicht abgebaut werden konnen.

6 Stralien mit besonderen Nutzungsarten

6.1 Lade- und UmschlagstraRen

Meist werden in Binnenhéfen die Kaistreifen entlang den Umschlagufern fiir einen Direktumschlag von
Gutern zwischen Binnenschiff und Eisenbahnwagen oder Stral3engiiterfahrzeugen eingerichtet. Fir die
Hafeneisenbahn werden dann die Ladegleise unmittelbar am Ufer entlang gefiihrt. Fir
StralRenfahrzeuge oder Flurférderzeuge wird der Gleisbereich befahrbar eingedeckt oder aber dafir
landwérts der Gleise eine Ladestrale hergestellt.

Allgemein giiltige Empfehlungen fiir die Breite solcher LadestralRen sowie fiir den Aufbau der
Flachenbefestigung sind nicht maglich. In jedem Hafen bestimmen Menge und Art der Umschlaggiiter
(Stlickguter und Einzel-Collis, massenhafte Stiick- oder Schittgiter), die beim Umschlag zu
verwendenden Geréte (Krane, Flurférderzeuge, Bandanlagen) sowie die gelegentlich
zwischenzulagernden Giiter oder abzustellenden Transportmittel die Planung der Ladestral3en.

Die Ladestral3en sind mit einem Ladestreifen und mit Fahrstreifen auszustatten. Je nach den
Erfordernissen des Betriebes kdnnen Lade- und Fahrstreifen wechseln. Der Ladestreifen muss
mindestens 3,5 m breit sein. Fir die obere und die seitliche Begrenzung des Lichtraumes der
Ladestral3en sind die Lichtraumprofile parallel gefiihrter Eisenbahngleise und Umschlaganlagen zu
beriicksichtigen und freizuhalten; die Seitenbegrenzung des Lichtraumes von Kranportalen oder des
Bahngleisbereichs soll auf der Straenoberflache gekennzeichnet werden. Markierungsnagel sind
farblich Fahrbahnmarkierungen vorzuziehen, da sie auch bei verschmutzter Fahrbahn oder leichter
Schneeauflage noch wahrgenommen werden konnen.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr soll mindestens ein Fahrstreifen von 3,5 m Breite fiir die Durchfahrt im
Einrichtungsverkehr freigehalten werden.
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Fur Lastkraftfahrzeuge, die beim Direktumschlag von Schiittgutern oder
massenhaften Stiickgitern an der Umschlagstelle auf Abfertigung warten, sind Bereitstellungsflachen
vorzuhalten; der Fahrstreifen entlang der Ladestral3e allein reicht daftir oft nicht aus.

Auf der Zufahrt zu einem Schwergutumschlagplatz sind Wechsel in der Fahrbahnlangsneigung,
insbesondere Wannen, mit Rucksicht auf die Mal3e der im Schwerguttransport verwendeten
Strallenfahrzeuge groRziigig auszurunden.

Es ist Sache der angesiedelten Betriebe, innerhalb ihrer Grundstiicke fir Lastkraftfahrzeuge die
erforderlichen Ladeflachen an Lagerhdusern oder Freilagern sowie die zugehdrigen Bereitstellungs- und
Mandvrierflachen einzurichten.

6.2 Sonderzufahrten

Sonderzufahrten fir Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr, der Lebensrettung oder dergl. (sog.
Feuerstral3en) sind im Benehmen mit den Brandschutzbehdrden zu planen. Sie sind von ruhendem
StralRenverkehr und von Umschlagtétigkeiten jeglicher Art standig freizuhalten.

Verabschiedet in Wilhelmshaven am 03. Juli 1962

1. Anderung in Frankfurt am 25. Oktober 1978
Neufassung verabschiedet in Orsoy am 23. Marz 1988
2. Anderung in Frankfurt am 10. Dezember 1992
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