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Hohe der Hafenbetriebsebene in Binnenhafen
- Empfehlung -

1 Vorbemerkungen

In den bestehenden Binnenhafen ist die Hohe der Hafenbetriebsebene aufgrund der vorhandenen
Infrastruktur und Besiedlung weitgehend festgelegt und kann nach neuen Gesichtspunkten in der Regel
nur noch geringftigig verandert werden. Eine Veranderung ist im Allgemeinen nur in der Gesamtheit der
Flache um ein Hafenbecken, verbunden mit einer Umgestaltung der Uferfront einschlieflich der
Kranbahn und der Landverkehrswege, mdglich.

Diese Empfehlung hat jedoch fiir den Bau von neuen Héfen sowie fir die Erweiterung und
Umgestaltung bestehender Hafen Bedeutung, sofern die sonstigen Rahmenbedingungen eine
unabhangige Festlegung der Hohe gemald der Empfehlung zulassen. Die wesentlichsten Kriterien bei
der Festlegung der Héhe der Hafenbetriebsebene sind die Wasserstande der angrenzenden
Wasserstralle und des Grundwassers. Wichtige Bedingungen sind dartber hinaus u.a. das Schutzbe-
durfnis von héherwertigen und nasseempfindlichen Umschlaggitern, die Schiffstypen, die Art der
Uferbefestigung sowie evtl. die Hohe der Baukosten. Unabhangig von hohen Wasserstéanden kann die
Hafenbetriebsebene dann festgelegt werden, wenn ein Hochwasser-Sperrtor an der Hafeneinfahrt
vorhanden und das Hafengebiet hochwassersicher eingedeicht ist.

2 Gesetze, Vorschriften, Regelwerke
2.1  Empfehlungen des Arbeitsausschusses Ufereinfassungen - EAU
der Hafenbautechnischen Gesellschaft e.V.

2.2 Empfehlungen und Berichte des
Technischen Ausschusses Binnenhéfen - ETAB,
insbesondere die Empfehlung E 33

2.3 DIN 4049 Teil 1 - Hydrologie

3 Schrifttum

Finke:
Uferbau in Binnenhéafen
Der Bauingenieur, 1961, Heft 5

Finke:
Gebdschte Ufer in Binnenhéfen
Binnenschifffahrt und WasserstraRen, 1978, Heft 1

4 Binnenhafen am Schifffahrtskanal

In einem Schifffahrtskanal ist der planmé&fige Ausbauwasserstand nahezu konstant. Lediglich durch
Schifffahrtshetrieb, Windstau, Schleusenbetrieb und ggf. durch den Einsatz von Pumpwerken entstehen
Wasserspiegelschwankungen im Dezimeterbereich. Kanalhafen sind daher nicht hochwassergeféhrdet.

Die Hafenbetriebsebene soll 2 m bis 3 m iber dem Wasserspiegel im Hafen liegen, der in der Regel
dem planmé&Rigen Ausbauwasserstand des Schifffahrtskanals entspricht. Dadurch kdnnen u.a. leere
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Schiffe sicher am Ufer anlegen und liegen. Der Landgang vom Schiff I&sst sich relativ gut
gestalten. Der schiffsseitige Kranumschlag wird erleichtert und die wasserseitige Kranstiitze ist weit-
gehend vor SchiffsstoRR gesichert, falls die Kranschiene auf der Uferwand befestigt ist.

Bei der Festlegung der Hohe der Hafenbetriebsebene ist jedoch darauf zu achten, dass z.B. die
Hafenbahngleise und HafenstraRen einwandfrei an die an den Hafen angrenzenden Gleise und Stral3en
angeschlossen werden konnen.

5 Binnenhafen am staugeregelten oder freien Fluss

In der Regel soll die Hafenbetriebsebene so hoch gelegt werden, dass sie von den
Hochwasserabfliissen des Flusses, an dem der Hafen liegt, nicht Gberflutet wird. Dafir soll derjenige
Hochwasserstand - in der Regel der Ausbauwasserstand - maRgeblich beriicksichtigt werden, der fiir
den Schutz des angrenzenden Siedlungsgebietes gegen Hochwasser an der betreffenden Flussstrecke
zugrunde gelegt wurde. Die Hafenbetriebsebene soll aus Sicherheitsgriinden 0,30 m tber diesem
Hochwasserstand liegen. Die dadurch gewonnene Betriebssicherheit des Transportweges hat im
Hinblick auf die Wettbewerbsféahigkeit der Binnenhafen im Transportmarkt heute eine besondere
Bedeutung, da im Hafen landseitig keine hochwasserbedingten Betriebsunterbrechungen mehr
eintreten. Sowohl aus Griinden des Gewésserschutzes als auch wegen der gestiegenen Anforderungen
an die Lagerung hoherwertiger Giiter ist eine Uberflutung von Lagerflachen und Lagerhallen méglichst
zu vermeiden. Es kénnen dann Teilflachen der Hafenbetriebsebene mit geringerer Hochwasser-
sicherheit ausgebaut werden, wenn die vorgenannten Anforderungen nicht eingehalten werden missen,
wie das z.B. flir Umschlagstellen ohne ausgewiesene Lagerflachen der Fall sein kann.

Bei Fliissen mit grof3en jahrlichen Wasserstandsschwankungen kann die Entscheidung fir eine
hochwasserfreie Hafenbetriebsebene bei einer senkrechten Uferwand zu hohen Baukosten fuhren. Hier
sind teilgebdschte Uferbauwerke mdglicherweise eine wirtschaftliche Lésung. Allerdings geht dabei
wertvolle Lagerflache verloren, das Umschlaggut muss zusatzliche Wege zuriicklegen und die Kosten
fir die Beschaffung und den Betrieb eines Krans werden wegen des langeren Auslegers héher.
Einzelheiten tber den Uferausbau sind den "Empfehlungen des Arbeitsausschusses Ufereinfassungen”
EAU 1985 zu entnehmen.

Die Anschliisse der Hafenbahngleise und der Hafenstral3en eines begrenzt hochwasserfreien Hafenteils
an die Verkehrsanlagen innerhalb eines durch Flussdeiche geschiitzten Poldergebietes sind, anstelle
von Uberfiihrungen auf Deichhdhe, zweckmaRig als Deichscharten anzulegen. Die Deichscharten sind
bei Hochwasser zu schlieRen, allerdings wird dadurch dann der Verkehr auf den Landverkehrswegen
unterbrochen.

Verabschiedet in Miltenberg am Main am 26. Juni 1963
1. Anderung in Frankfurt am 25. Oktober 1978
Neufassung verabschiedet in Saarlouis am 19. Oktober 1987
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