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Ausfiihrung und Vergabe von Nassbaggerarbeiten in Binnenhéfen
- Empfehlung -

Vorbemerkungen

In Binnenhéfen sind aus Griinden der Verkehrssicherheit von Zeit zu Zeit Baggerungen im Zuge der Ha-
fenunterhaltung notwendig. Dariiber hinaus sind bei Hafen an einem freien Strom mit Sohlenerosion
auch Baggerungen zur Wiederherstellung der Solltiefe der Hafenbecken erforderlich.

Schwierigkeiten und betrachtliche Kosten entstehen in zunehmendem Mal3e bei der Unterbringung des
Baggergutes. Es ist deshalb zweckmaRig, schon beim Bau eines Hafens geeignete Mdglichkeiten zur
Unterbringung von Baggergut langfristig zu sichern und auch spéter jede sich hierfiir bietende Gelegen-
heit zu nutzen.

2.2

2.3

2.4

Gesetze, Vorschriften, Regelwerke
Verdingungsordnung fiir Bauleistungen (VOB)

DIN 1960 Allgemeine Bestimmungen fiir die Vergabe von Bauleistungen
DIN 1961 Allgemeine Vertragsbedingungen fur die Ausfuhrung von Bauleistungen

DIN 18311 Allgemeine Technische Vorschriften
fir Bauleistungen - Nassbaggerarbeiten

Zusatzliche Technische Vorschriften-Wasserbau (ZTV-W)
fur Nasshaggerarbeiten,
Bundesminister flir Verkehr, 1987

Empfehlungen des Arbeitsausschusses Ufereinfassungen - EAU,
der Hafenbautechnischen Gesellschaft e.V.
inshesondere die Nummern E 37, E 80, E 139

Empfehlungen und Berichte des

Technischen Ausschusses Binnenhéfen - ETAB,
des Bundesverbandes éffentlicher Binnenhéfen e.V.
insbesondere die Empfehlungen E 1, E 35

Standardleistungs-Katalog fiir den Wasserbau (STLK-W),
Leistungsbereich 206,

Nassbaggerarbeiten,

Bundesminister flir Verkehr, 1987
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3 Schrifttum

Hinrich:

Untersuchung des Schwerstoffgehaltes und der

Sinkstoffbildung (Verschlammung) in einem Rhein-Hafen bei Kéln,
Binnenschifffahrt und Wasserstral3en, 1980, Heft 9

Finke:
Der Einsatz schwimmender Geréate im Wasserbau,
Baumaschine + Bautechnik, 1981, Heft 2

Helema:

Neue Techniken filhren zu Einsparungen bei
Instandhaltung von Fahrrinnen und Hafenbecken,
Rotterdam Europoort Delta, 1981, Heft 4

Cobhrs:
Ponton-Hydraulikbagger: Spezialisten fiir's Nass,
fordern und heben, 1987, Heft 11

4 Ursachen von Ablagerungen

In Binnenh&fen am offenen Strom wird Uberwiegend durch die besonderen Stromungsverhaltnisse an

der Hafeneinfahrt (Wirbel- und Walzenbildung) und je nach den értlichen Verhéltnissen mehr oder we-
niger schwebstoff- und geschiebehaltiges Wasser in die Hafenbecken geleitet. In Hafen an kiinstlichen
Wasserstraf3en verursacht vornehmlich der Schiffsverkehr eine ahnliche Wirkung.

Ablagerungen treten Gberall dort auf, wo sich die Geschwindigkeit der Strémung verringert. Die Menge
der abgelagerten Stoffe wird wesentlich bestimmt durch den Gehalt des Wassers an Schwebstoffen und
Geschiebe sowie durch das Mal3, um das die Geschwindigkeit der Strdmung abnimmt. Zusétzliche Ab-
lagerungen entstehen dadurch, dass inshesondere in Niedrigwasserzeiten Sohlenmaterial durch
Schiffsverkehr umgelagert wird.

Schliel3lich kénnen auch Einleitungen von Kiihl- und Niederschlagswasser betrachtliche Ablagerungen
verursachen.

5 Notwendigkeit und Zeitpunkt von Baggerungen

Eine Baggerung des abgesetzten Materials muss stattfinden, wenn dies aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit gemal Empfehlung 1 notwendig ist. Die Arbeiten sind so rechtzeitig durchzufiihren, dass die
amtlich bekannt gegebene Hohenlage der Hafensohle gewahrleistet ist.

In Flusshéafen bieten mittlere Wasserstande fiir Nassbaggerarbeiten die beste Voraussetzung. Bei Nied-

rigwasser stehen namlich fir den Abtransport des geforderten Baggergutes nur unzureichende Ablade-
tiefen zur Verfugung; hohe Wasserstande erlauben dagegen nur eine geringe Baggerleistung.
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6 Gerate

Fur einen wirtschaftlichen Baggerbetrieb miissen die fir Losen, Laden, Abtransport und Unterbringung
des Baggergutes eingesetzten Geréte hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit aufeinander abgestimmt sein.

6.1 Gerate zum Losen und Laden

In Binnenhéfen ist der Eimerkettenschwimmbagger mit Eimerinhalten bis etwa 200 | und Schittzahlen
von etwa 30 bis 40 Eimern/min seit jeher ein bewahrtes Gerat.

In zunehmendem Male kommen heute aber auch Schwimmgreifer (Tiefloffelbagger auf Stelzenponton
und Kranschiffe mit Greifer) zum Einsatz. Bei Verwendung dieser Geréate wird die Schifffahrt nicht durch
Verhol- und Festmachedréhte behindert. Schwimmgreifer sind flir Baggerungen bis in die unmittelbare
Néhe senkrechter Uferwande und in engen Hafenbereichen besonders vorteilhaft.

Wenn das zu baggernde Material saugbar ist und ein nahe gelegenes Spillfeld zur Verfigung steht,
kann auch mit Saugbhaggern gearbeitet werden.

Die einfachste Form dieses Nasshaggertyps ist der Grundsauger, dessen Einsatzmdglichkeit sich aller-
dings auf weiches oder locker gelagertes Baggergut beschrénkt. Festere saugbare Massen kdnnen nur
mit dem Schneidkopfsaugbagger (Cutterbagger) gelost werden, bei dem der Saugkopf mit einer frasen-
artigen Schneideinrichtung ausgeristet ist. Schneidkopfsaugbagger sind im Regelfall fur grof3e Schnitt-
hohen und damit entsprechend hohe Leistungen ausgelegt, so dass ihr Einsatz in Binnenhafen auf
Sonderfalle, z.B. Neubauten, beschrénkt bleibt.

6.2 Transportgerite

Bei den schwimmenden Transportgeréten sind neben den gangigen Motorschiffen auch Elevier- und
Klappschuten - beide Arten sowohl gezogen als auch selbstfahrend - tiblich.

Als Landtransportmittel kommen je nach Art des Baggergutes entweder Rohrleitungen oder Lastkraft-
wagen in Frage.

7 Unterbringung des Baggergutes

Hinsichtlich der grundlegenden Probleme bei der Unterbringung von Baggergut wird auf Empfehlung 35
verwiesen.

Von den technisch mdglichen Verfahren ist das Verklappen das kostengiinstigste.

Als Klappstellen bieten sich Bereiche auf3erhalb des Fahrwassers mit groRer Wassertiefe, z.B. Bagger-
l6cher aus friiherer Kiesgewinnung, an. Besondere Einrichtungen sind vor Ort nicht erforderlich. Da der
Klappvorgang schnell vonstatten geht, kénnen besonders bei kurzen Entfernungen zwischen Bagger-
und Klappstelle hohe Umlaufleistungen und damit eine wirtschaftliche Arbeitsweise erreicht werden.

Geeignete Klappstellen sind heute aber kaum noch vorhanden, so dass an Unterbringungsstellen, die
auf dem Wasserwege zu erreichen sind, mit Elevatoren (Becherwerken), Schwimmgreifern oder Schu-
tensaugern entladen werden miissen.

Wenn eine Unterbringungsstelle nicht unmittelbar neben der Wasserstral3e oder nur in grof3er Entfer-
nung zur Verfligung steht, bleibt nur das Verspiilen an Land brig. Der Spilbetrieb verursacht neben
den Kosten fiir Energie auch hohe Investitionskosten fiir Ubergabe- und Spiilanlagen;

er ist daher nur bei vergleichsweise kurzen Transportwegen und gréf3eren Baggermassen wirtschaftlich.
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-4 - E9

Im Regelfall werden hier Schutensauger eingesetzt, die das Baggergut in den Schuten hydraulisch 16-
sen und (ber eine Rohrleitung zum Spilfeld beférdern. Grobe Einzelteile sollten méglichst schon an der
Baggerstelle durch Roste aufgefangen werden. Ferner muss der Saugrissel des Schutensaugers ge-
gen Beschadigungen durch Fremdkdrper gesichert werden.

8 Vergabe von Nassbaggerarbeiten

In den Binnenhafen werden Nasshaggerarbeiten iberwiegend an Unternehmer vergeben, die im Regel-
fall auch Gber Unterbringungsmdglichkeiten verfiigen.

Gunstigere Preise lassen sich erzielen, wenn der Hafenbetreiber von sich aus geeignete Stellen mit
wasserrechtlicher Erlaubnis zur Verfligung stellen kann.

Als Vertragsgrundlage sollte die Verdingungsordnung fiir Bauleistungen (VOB) mit herangezogen wer-
den. In den Regelwerken finden sich u.a. ausfiihrliche Hinweise fiir die Leistungsbeschreibung. Diese
muss eindeutige Aussagen uber die Eigenschaften des Baggergutes enthalten. Auf die Empfehlung 35
wird verwiesen. Die erforderliche Untersuchung des Baggergutes ist vorab durch den Hafenbetreiber zu
veranlassen. Wenn Baggerungen regelmaRig in kiirzeren Zeitabstanden notwendig werden, sollte ge-
praft werden, ob der Abschluss eines langfristigen Baggervertrages vorteilhaft sein kann. Falls darin
dem Unternehmer eine Jahresmindestmenge garantiert und Spielraum in der zeitlichen Ausfiihrung ge-
wahrt wird, lassen sich meist entsprechend glinstigere Preise erzielen.

Bei der Vergltung sollte grundsatzlich fir Losen, Laden, Transportieren und Unterbringen ein fester
Gesamtpreis auf Kubikmeterbasis vereinbart werden. Eine Aufgliederung kann in Sonderfallen, z.B. bei
der Unterbringung am offenen Strom, erforderlich werden, wo zwar bei héheren Wasserstanden ver-
klappt werden kann, von einem gewissen Wasserstand ab aber eleviert werden muss.

9 Ausflihrung der Nassbaggerarbeiten

Die Nassbaggerarbeiten sind mdglichst so zu planen und durchzufiihren, dass Schiffsverkehr und Um-
schlag nicht mehr als unumgénglich behindert werden.

Vor Beginn der Arbeiten ist die Baggertiefe einschliel3lich der zulassigen Baggertoleranz, die in Binnen-
hafen 20 cm betragen kann, festzulegen.

Der Bereich der Nassbaggerarbeiten, besonders aber der gegentiber Béschungen und Bauwerken ein-
zuhaltende Abstand, muss genau bestimmt sein.

Die richtige Einstellung des Baggers muss wegen der Wasserstandsschwankungen téglich tiberprift
und erforderlichenfalls entsprechend angepasst werden.

Falls wahrend der Nasshaggerarbeiten Hindernisse entdeckt werden, die nicht sofort beseitigt werden
kénnen, ist dies unverziiglich dem Hafenbetreiber zu melden und die Fundstelle vorlaufig zu sichern.

10  Uberwachung und AufmaR

Neben der Schlusspeilung zur Abnahme der Arbeiten kdnnen bei gréReren Mainahmen auch zwi-
schenzeitliche Peilungen erforderlich werden. Eine Uberschreitung der zulassigen Baggertoleranz im
Nahbereich von Ufereinfassungen und anderen Wasserbauwerken gefahrdet u.U. deren Standsicher-
heit. Deshalb sind Ubertiefen nach Anweisung und unter Uberwachung durch den Hafenbetreiber vom
Auftragnehmer unverziglich mit geeignetem Material zu verfiillen.
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Die abzurechnenden Baggermassen werden entweder in den Transportfahrzeugen nach Laderaummal?
uber die mittlere Fillhohe und eine amtlich bescheinigte Flillskala oder nach dem in den ZTV-W beschrie-
benen Verfahren bestimmt. Verbliebene Ladungsreste sind vor der Fillung aufzumessen und entspre-
chend zu beriicksichtigen.

Bei Abrechnung nach Gewicht werden die Massen anhand der Schiffseiche ermittelt.

Wird das Baggermaterial an Land untergebracht, kann auch nach Auftragsprofilen abgerechnet werden.
Etwaige Setzungen des Untergrundes sind dabei zu beriicksichtigen.

Eine Abrechnung nach Abtrag ist nur dann angebracht, wenn es sich um

festes Baggergut handelt. Ablagerungen von schlammahnlicher Beschaffenheit werden durch den
Schiffsverkehr haufig noch wéhrend der Baggerung umgelagert und dadurch ihre Oberflache verandert.
Diese kann auRRerdem mit den uiblichen Geraten meist nicht genau genug bestimmt werden. Deshalb
wird bei weichem Baggergut von der Abrechnung nach Abtrag abgeraten.

Verabschiedet in Miltenberg am Main am 26. Juni 1963
1. Anderung in Frankfurt am 25. Oktober 1978
Neufassung verabschiedet in Frankfurt am 09. Dezember 1987
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