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Kabinettsbeschluss zum Bundeshaushalt 2023: Fiir die WasserstraBe ist das noch zu wenig!

Berlin, 1. Juli 2022: Heute hat das Bundeskabinett den Regierungsentwurf fiir den Bundeshaushalt 2023
beschlossen. Die Mittel fiir die Bundeswasserstralien sinken 2023 auf 1,35 Milliarden Euro. 2022 waren
es noch 1,7 Milliarden Euro. Die Binnenh&fen und der VBW hatten bereits anlasslich der Verhandlungen
zum Haushalt 2022 davor gewarnt, dass 2023 ein betrachtlicher dreistelliger Millionenbetrag fiir Unter-
haltung, Erhaltung, Ersatz-, Aus- und NeubaumafRnahmen fehlen wiirde.

Marcel Lohbeck, Geschiftsfiihrer von BOB und VBW: ,Alle Akteure im System Wasserstrae haben
mit Freude zur Kenntnis genommen, dass 2020 erstmalig alle zur Verfiigung stehenden Investitionsmittel
fiir die Wasserstralle verbaut werden konnten und sogar die bis dahin sehr hohen Restmittel vollsténdig
in konkrete Vorhaben abgeflossen sind. Bereits damals war klar, dass wir ohne eine Anpassung der Mittel
an den tatséchlichen Bedarf mittelfristig in eine dramatische Unterfinanzierung hineinlaufen. In 2021 und
2022 konnte diese Unterdeckung noch durch Mittel aus dem pandemiebedingten Konjunkturprogramm
und aus dem Klimaschutzsofortprogramm kompensiert werden. Im Jahr 2023 wird es keine solchen Son-
dereffekte geben. Nun tritt ein, wovor die Binnenhéfen und der VBW seit langem gewarnt haben: Bei der
Wasserstralle, dem Verkehrstrdger mit Kapazitéten fiir eine 6kologische Verkehrsverlagerung, drohen
eine Verstetigung des Sanierungsstaus und eine weitere Verschlechterung des Zustandes vieler Bau-
werke.

Bleibt der Mittelansatz unveréndert, wére die Verwaltung in Folge gezwungen, Projekte zu priorisieren,
Ausschreibungen oder Vergaben zu verschieben und schlimmstenfalls sogar Projektvertrage zu kiindi-
gen. Das wiirde die ambitionierten Verlagerungsziele Deutschlands und auch die der Européischen Union
konterkarieren.

Aktuell sehen wir, wie wichtig verlassliche Verkehrstréger fir resiliente Transportketten und fiir die sichere
Versorgung von Wirtschaft, Industrie und Bevélkerung sind. Die Schiene ist derzeit an ihren Leistungs-
und Kapazitatsgrenzen und kann diese Aufgabe nicht allein bewéltigen. Bis zum Beschluss des Bundes-
haushalts im Dezember muss die Finanzierungsliicke im WasserstralBenetat geschlossen werden. Das
Parlament hat das System Wasserstral3e in den vergangenen Jahren immer wieder sehr stark unterstiitzt.
Die aktuelle Finanzierungsliicke ist aber vermutlich zu grof, als dass die Parlamentarier auch diesmal die
Kohlen aus dem Feuer holen knnten. Wir sehen die Verantwortung hier klar beim Bundesverkehrs- und
beim Bundesfinanzministerium und appellieren an diese, gemeinsam mit den Verkehrs- und Haushalts-
politikerinnen und -politikern der Regierungsfraktionen eine Lésung zu finden.

Zu begrifien ist immerhin, dass die Wasserstralen in der mittelfristigen Finanzplanung mit ca. 1,7 Milli-
arden Euro pro Jahr dann bedarfsgerecht ausgestattet werden sollen. Das ist die Zielmarke, die auch fiir
den Haushalt 2023 erreicht werden muss.*




Aufmerken lasst auch der Mittelansatz fir den Kombinierten Verkehr: Die Parlamentarier hatten fur das
Jahr 2022 die von Verkehrs- und Finanzministerium vorgesehene Kirzung auf 62,7 Millionen Euro rlick-
gangig gemacht und stattdessen den Titel auf 77,7 Millionen Euro angehoben. Dafiir hatten sich die Bin-
nenhafen im Vorfeld nachdriicklich eingesetzt. Der Regierungsentwurf sieht fiir 2023 wieder nur 62,7 Mil-
lionen Euro vor.

Lohbeck ,2023 wird das erste Jahr, in dem die neue Férderrichtlinie fiir den KV zur Anwendung kommt.
Aus Sicht der Binnenhéfen ist es héchst bedauerlich, dass das zusténdige Fachministerium die Mittel im
Vergleich zum Vorjahr absenkt. Das ist kein positives Signal fiir den Kombinierten Verkehr, der in den
letzten Jahren mit enormen Wachstumsraten geglénzt hat und noch deutlich mehr Potenzial hat. Wir
werden wie bereits fiir den Haushalt 2022 bei den Verkehrs- und Haushaltspolitikern dafiir werben, den
KV im parlamentarischen Verfahren zu stérken, statt zu schwéchen.*

Positiv festzuhalten sind die Mittelanséatze fiir die Férderprogramme zur nachhaltigen Modernisierung der
Binnenschifffahrt mit 50 Millionen Euro (+ 10 Mio. im Vergleich zu 2022). Ebenfalls gut, wenn auch iber-
fallig, ist, dass der Bund der WSV endlich weiter dringend notwendige Stellen fir die Digitalisierung zur
Verfiigung stellt.

Lohbeck, der auch der Arbeitsgruppe Digitalisierung im Masterplan Binnenschifffahrt vorsitzt:
,22 Stellen fiir Neuausrichtung der IT, Digitalisierung und Building Information Modeling — das sind drin-
gend notwendige Weichenstellungen. Wir begriien dies sehr. Sobald der Haushalt im Dezember be-
schlossen ist, muss es darum gehen, diese Stellen auch sehr zeitnah zu besetzen. *
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Der Bundesverband Offentlicher Binnenhifen e. V.

Die Sicherung einer nachhaltigen Mobilitét ist eine wesentliche Voraussetzung fir Wirtschaftswachstum und Be-
schéftigung. Gliterverkehr und Logistik gewéhrleisten die Wettbewerbsféhigkeit der deutschen Wirtschaft und den
Wohlstand der Menschen. Die Zukunft des Standorts Deutschland und die Umweltbilanz des Verkehrs werden
mafigeblich beeinflusst durch den intelligenten Verbund der Verkehrstrdger Wasserstralle, Schiene und Strafie.
Wesentliche Schnittstellen zwischen diesen Verkehrstragern sind die Binnenhéfen. Binnenhéfen entwickeln und
betreiben leistungsfahige Verkehrs- und Logistikinfrastruktur. Sie sind ideale Standorte fiir Industrie-, Handels-
und Dienstleistungsunternehmen. Das Angebot der Héfen reicht von der Bereitstellung hochwertiger Flédchen und
Immobilien (iber den Betrieb von Umschlaganlagen bis zur Organisation effizienter Logistikketten. Uber 100 H&-
fen in Deutschland bilden das Riickgrat des Bundesverbandes Offentlicher Binnenhéfen (BOB) mit Sitz in Berlin.
Der BOB ist Mitglied im Européischen Verband der Binnenhéfen (EVB). Vor Ort ist der BOB mit regionalen
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Arbeitsgemeinschaften in allen wichtigen deutschen Wirtschaftsrdumen vertreten. Spezielle Fachthemen werden
in iiberregionalen Ausschiissen behandelt. Der BOB ist kompetenter Ansprechpartner fiir die Politik auf Kommu-
nal-, Landes- und Bundesebene und kooperiert mit bedeutenden Wirtschaftsverbédnden. Er bringt auf diesem
Weg die Belange seiner Mitgliedsunternehmen in den politischen Meinungsbildungsprozess ein. Der BOB erfiillt
Aufgaben und verfolgt Ziele in folgenden Bereichen: Politik, Offentlichkeit, Institutionen, Mitgliedsunternehmen.

Der Verein fiir europédische Binnenschifffahrt und WasserstraBen e. V.

Der Verein fiir européische Binnenschifffahrt und Wasserstralen e. V. (VBW) ist eine seit (iber 140 Jahren exis-
tierende fachwissenschaftliche Organisation, zur Férderung des intermodalen Verkehrstrdgers Wasserstral3e.
Seine breite Mitgliederstruktur aus Binnenschifffahrt, Binnenhéfen, verladender Wirtschaft sowie Verwaltung und
zahlreichen wissenschaftlichen Einrichtungen bildet alle am System WasserstralSe beteiligten Akteure ab. Kern-
element des VBW sind die mit internationalen Experten besetzten Fachausschiisse fiir Binnenschiffe, Binnen-
wasserstral3en und Héfen, Binnenschifffahrtsrecht, Verkehrswirtschaft und Telematik.




